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ORGAAN VAN DE _
BROEDERSCHAP VOOR VEILIG VERKEER TE ELSENDORP

"ARIAAT VAN DE BROE SCHAP: KERKSTRAAT 65, HEES-NIJMEGEN

EERSTE AFLEVERING

I de vroege ochfend ven de 1ste februari van het jaar 1953 werd
Nederland opgeschrikt door de geweldige ramp die ons land had

overvallen, een ramp, waarvan nog niemand op die dag de gevolgen
kon overzien. Sommige berichten spraken over 250 doden, andere
waren minder opfimistisch en gewaagden al aanstonds van minsfens 500
doden. Maar die berichfen wezen we met verontwaardiging als sensatie
af, een sensatie die op dat moment wel zeer misplaatst was. En we luis-
ferden naar de radio, die naarmate men wat meer inzicht in de algehele
chaos kreeq, steeds nieuwe berichten de wereld inzond, berichten die
evenzovele doodstijdingen waren voor honderden en honderden men-
sen. De wijzer van de klok draaide door, maar met het uur versprong
ook het dodencijfer: 500, 575, 650, 700 en dan opeens 900 en we dach-
ten, dat er geen eind meer aan zou komen! Dat dachten we verschil-
lende dagen lang en foen de cijfers eindelijk niet meer versprongen,
staarden ons vier cijfers aan: 1800 doden!
MNederland was geslagen, zoals het sedert de bevrijding niet meer ge-
slagen was: 1800 doden. Tenminste ... zo dacht men en z6 denken de
meesfe landgenoten nég. Ja, 6ok zij die van het snelverkeer gebruik
maken.
Maar ... dan weten zij blijkbaar nief, hoeveel slachioffers het verkeer

\ﬂ'\ijaarlijks in ons land eist!

© ~in 1958 waren dat 1604 doden, 23.291 ernstig gewonden, waarander
vele honderden die voor het leven invalide werden, en 16.491 licht-
gewonden! Wilt u hierna ook nog de cijfers over 1959 horen? 1684
doden, 25.441 ernstig gewonden en 18.039 lichigewonden [ Daf bete-
kenf, — wanneer we even een eenvoudig rekensommetje maken, —
dat alleen in 195% reeds het verkeer dood en werdrief — en wie zal
vertolken wat deze zo nuchfer neergeschreven woorden in werkelijk-
heid kunnen inhouden ! — in circa 45.164 gezinnen bracht !
Moet dat nog langer zo doorgaan ? Néén, u kunt niet voor anderen
beslissen, dat is waar. Maar u kunt wél zeggen: omdat ik weet, wat het
voor mijn vrouw en kinderen zou betekenen, wanneer ze mijn doods-
bericht thuis zouden krijgen of wat het voor mij zelf zou befekenen,
wanneer men mij de dood van één van mijn kinderen kwam melden,
daarom wil ik ock alles in het werk stellen om &nderen voor dat lof
te sparen !

De watersnoodramp
ciste 1800 doden !

De gemiddelde toeneming van het aantal
wverkeersongevallen In de jaren 1953 —1956
was 14.000. Wan 1956 op 1957 bedroeg deze
toeneming 5.000, nl. vam 129.000—134.000.
Opvallend is dat het aantal ongevallen met
vrachtauto’s van 1956 op 1957 met 2.000
verminderde, terwill dat van personenauto’s
met 3.000 vermecrderde. Van de diverse
werkdagen had de zaterdag in 1956 en 1957
het hoogste ongevallencijfer, met een zeer
sterke piek tussen 12 en 13 uur.

Een ander opvallend verschijnsel is de voort- ;
durend duidelifke stiiging van het aantal
ongevallen op zendagen. In 1948 vonden er
nl. van het aantal ongevallen 3% op zonda-
gen plaats; in 1957 was dit echter gestegen
tot 109,




Het gebeurt iedereen wel eens een keer,
dat hij met het verkeerde been wit bed
stapt en dal hij een dag lang met een
bokkepruik rondloopt, maar dat hoeft
nog niet meteen noodlottige gevolgen
te hebben.

Maar toch ...

Toch moeten we die verkeerde benen.
boltkepruiken en al die andere, al of
niet in spreekwoorden en beeldspraken
neergelegde gemoedsstemmingen, voor-
al niet onderschatten, want zij kunnen
wel degelijk een dodelijk gevaar ople-
veren.

Veiliz verkeer is immers niet alleen
het werd al zo dikwijls gezegd - een
kwestie van de verkeersregels kennen,

NATTE WEGEN
EISEN BEHOEDZAAMHEID

Matte straten vereisen een bij-
zonder voorzichfige .en be-
hoedzame rijtechniek, wil men
voorkomen, dat de auto gaat
slippen. Het verdient aanbe-
veling voordat men een rit
begini eerst na te gaan of
remmen, banden en stuur in
orde zijn; bij de geringste af-
wijking mag men niet nalaten
eerst een bezoek aan de
garage fe brengen om een en
ander te laten bijstellen.

Het belangrijkste gebad voor
het berijden van gladde we-
gen is: langzaam rijden. Komt
men plotseling op een gladde
of beijzelde weg (kinderkop-
jes en bruggen zijn berucht)
dan is het absoluut verkeerd
onmiddellijk op de rem fte
gaan slaan. Op de eerste
plaats moet men het hoofd
koel houden, zo snel mogelijk
in een lagere versnelling fe-
rugschakelen en dan door
kalm en enkele malen her-
haald remmen de snelheid
verminderen. Niet alleen bij
het remmen, ook bij het weg-
rijden dient men de behoed-
zaamheid fe befrachten. Weg-
spuiten, altijd al onverstandig,
is bij gladde wegen ten enen
male uit den boze, omdat de
banden op een glad wegdek
doordraaien. Ook het sturen
vereist de nodige opmerk-
zaamheid.

UW

omdat er zo onnoemelijk veel situaties
zijn, die veel meer eisen dan dat. Ja,
er zijn zelfs legio situaties, waarbij we
die regels...vooral niet toe mocten
passen! We hebhen daar een vorige
maal reeds over geschreven, hoe een
rigoureuze toepassing der verkeersre-
gels van het genre ,.lk sta op mijn
recht!” kan leiden tot de grootste on-
gelukken.

De man, die van rechts komt en daar-
mee .0p zijn recht staat” (wat overi-
gens mergens in de wet staal, daar er
alleen een plicht bestaat een ander
voorrang te geven, terwijl er nergens
‘wordt gesproken van het recht voor-
rang te hébben, laat staan te nemen),
kortom: de man, die van rechts komt
en zijn vermeende rechten bezig is op
te eisen, is een gevaar voor de samen-
leving,.

Flinke kerels........

'I:q:‘[l nu iz het vreemde, dat menig goed
weggebruiker, menig goed automo-
bilist onder bepaalde omstandigheden
ineens zo'n kwasi flinke kerel kan wor-
den, die op zijn rechten gaat staan, ter-
wiil hij anders meestal begrip heeft voor
de situatie en liever een ongeluk voor-
kémt dan zijn vermeend recht op te
isen. Op hetzelfde ogenblik, dat hij
n .flinke kerel” wordt, iz hij tevens
een gevaar geworden.
Veilig verkeer is een kwestie van karak-
ter. Ja. misschien is het karakter zelfs
nog van groter belang dan de vraag,

ZORGEN

e

z

NIET STUREN...

want met die kennis, die zelfs aan de
dornste jongen valt bij te brengen. zijn
wij er nog lang niet. Voorwaarde voor
= verkesr is immers ook nog....
s toegepast worden.
Evenwel: ook din zijn we er nog niet.
Maar toch. ..

Toepassing regels niet voldoende

Mloch wilden wij wel en velen met ons,

dat we al zover waren, dat de ver-
keersregels werkelijk beter werden toe-
zepast dan nu helaas maar al te dik-
wijls het geval is. De dodenlijst zou dan
ongetwijfeld al een heel ander beeld te
ZiEn geven.

Maar nogmaals: de simpele toepassing
der rezels is nog lang niet voldoende

of iemand de verkeersregels wel hele-
maal tot in de details kent. Want een
zoed karakter, dat wil zegzen: een ka-
rakter, dat plaats laat een medemens te
respecteren om der wille van diens be-
staan, zal minder gelegenheid bieden
tot botsing, ook een verkeersbotsing.
dan het karakter, dat door dik en dun
zijn bestaansrecht moet bewijzen. Zon
karakter mijdt de botsing met zijn
medemens niet. zo iemand heeft op
z'n tijd behoefte aan een conflict.
Daarom mede is de opvoeding tot vei-
liger verkeer ook een zaak van karakter-
vorming!

Stemmingen en gemoedstoesianden

J)aarnaast is veiliz verkeer, behalve
kennis der regels en karaktervor-

ming, ook nog een aangelegenheid van
stemmingen en didrover wordt in veel
mindere mate gesproken.

Stemmingen, gemoedstoestanden, in een
woed humeur zijn: ziehier enige fac-
toren, waaraan veel meer aandacht be-
steed zou moeten worden dan zulks tot
heden het geval was. Vooral, wanneer
wij min of meer terecht menen te he-
horen tot de categorie van goede weg-
sebroikers, want juist die lopen dan
het meeste zevaar!

Laten we er geen doekjes om winden.
U bent een lezer van ,.Christofoor™ en
hebt alleen daardoor reeds bewezen tot
degenen te behoren, die het met het
verkeer ernstig menen. Degenen, dic
dit blad werkelijk met de grootste aan-
dacht lezen, willen stelliz daadwerkelijk
meewerken aan ecn veiliger verkeer en
#ij rangschikken zich automatisch tot de
categorie der zoede weggebruikers. Wat
niet wegneemt, dat wij allen op onze
tijden fouten kunnen maken.

Daarom is de waarschuwing inzake
onze gemoedsstemming juist in het bij-
zonder gericht tot de lezers van dit
tijdschrift, zoals zij gericht is tot alle
goede wegzebruikers.

Eén ogenblik kan fatale
gevolgen hebben

Knrtg«]nden is er in Amerika een
actie gestart. die zich juist richt tot
de zoede wesgebruikers, die in €en
fatale minuut 4ok kunnen paan behoren
tot de moordenaars van de wez. Want
een ogenblik van mindere bedachtzaam-
heid kan reeds de grootste fatale ge-
volzen hebben.
De zakelijke zorz, de transactic die niet
Juurging. de mr:lhal,']iike Zorg om de
ziekte van een kind, geldzorgen, de
heel begrijpelijke ergenis om een andere
weggebruiker, dic een stommiteit be-
zing en die we héél even mores willen
leren (omdat wij het immers altijd zo
soed doen!...), dat even afgedwaald-
zijn om dat aardige vergezicht, dat
mooie landschap (om van die aardige,
luchtige verschijning der andere sexe
maar in het geheel niet te reppen. ..}
het kunnen allemaal voor die goede
weggebruiker met momenten opleveren
voor een fataal gevolg.

In Duitsland is er een actie geweest om
de vrouwen van chauffeurs op het hart
te hinden haar mannen niet met de pee
in hun hart van huis te laten gaan, om-
dat zij anders de grootste gevaren voor
andere weggebruikers opleveren. In
Amerika richt men zich thans in het
algemeen tot iedereen, die een goed
weggebruiker wil zijn, om hem erop fe
wijzen, dat de geestesgesteldheid van de
man achter het stuur van minstens
evenveel betelenis is als de vrasg of
hij de verkeersregels kent!




Hotelplan n.v.

ef is een bekend feit, dat het bezit
van een eigen auto in sterke mate
met zich meebrengt, dat de eigenaar
hiervan zich tijdens zijn vakantie niet

gebonden wil voelen aan  plaats
en en wvaak op Teis Zast
met de idee wonderweg vind ik wel
wat”.

Nu iz het echier ook een feit, dat het
autepark in Nederland en andere lan-
den zich hoe langer hoe meer uitbreidt
en, in vergelijling met een jaar of tien
geleden, zich enige malen heeft verme-
nigvuldigd.

En al deze tienduizenden autobegitters
met hun sanhang willen zich vri] voe-
len en ongebonden en maken over het
algemeen slechis vage plannen omitrent
het aantal kilometers, die zij willen rij-
den. Eon dit 10 jasr geleden nog mak-
kelijlz, nu heeft dit helaas meestal ot
gevolg, dat, vask tot diep in de nacht
naarsiig gezocht moet worden noar
een onderdak om het moede hoofd neer
te leggen en de automobilist fen einde
raad maar . iets’ seccepteert.

Of hij begint, door ervaring voorzich-
tig geworden, reeds om twee of om drie
nur uit te kijlken of hij iets geschikts
kKan winden met dus alz gevolg: verlies
wan vakantietijd en een gebroken dag.
Het HOTELPLAN, steeds er op it
zijnde het refzend publicl van dienst te
zijn, heeft deze feiten tijdig onderkend
en daarom nu ook een afdeling ge-
opend, die uitsluitend de belangen be-
hartigt van de automobilist.

Nu behoeft deze niet meer vagk vruch-
teloze pogingen te doen de benodigde
accommodatie te verkrijgen, niet meer
zijn dag te wversnipperen, niet meer
neadgedwongen genoegen te nemen met
een peperdure kamer of, in het andere
geval, een wlderkamcrlu. zender enig
comior
Neen, hij kdan geheel zonder rorgen op
Teis gaam, j en ongedwongen langs
‘s Heren wegen zwerven en de dag
plukken op zijn eigen manier, want
aan het eind wvan deze dag staat zijn
bed woor hem gereed en de tafel fees-
telijk gedeki.

Wil hij een zwerftocht maken door Ha-
liE of Spanje, ergens verblijven in een
rustlg bergdorpje of in een grote stad,
steeds zal de hotelicr hem van harte
welkom heten en niet, zoals nu zo vaak
gebeurt, spijtig de seledcr; ophalen
met de mededeling ,Alles bezet™,
Want langs alle mooie wegen, in alle
bekende toeristen- en pleisterplaatsen
heeft het HOTELPLAN voor de peizi-
ger-per-auio kamers met demi-pen-
zion gereserveerd, die hij reeds in Ne-
derland betazlt. Hij behoeft dus ook
Eeen overvolle portefeuille (met alle
risica van dien) meer mee te nermen,
aangezien de kamer, het ontbijt en het
diner reeds zijn voldaan.
HOTELPLAN gecft hiervoor, onder de
naam AUTOPLAN” een speciaal au-
tomobilistenprogramma uit, dat de ge-
intercsseerde alle mogelijke inlichtin-
gen  beireffende deze nieuwe service
geeft.

HOTELFPLAN N.V.
Laan wvan Meerdervoort 26-30,
DEN HAAG

Een ongel

in een klein glaasje!

Mens, weg, voertuig en weer

I.Ic_t verkeersprobleem heeft niet alleen een medisch aspect, het is een maat-
schappelijk kwaad, een bedreiging van de volksgezondheid, zowel fysiek als
ps¥chisch!” Dat is een van de helangrijkste cuucluaws uil het verslag van het

congres van artsen-automobilisten, dat

1 in 1

d werd gel 1.

Dit verslag geeft in nuchtere bewoordingen verschillende visies op het verkeers-
probleem van onze tijd en artsen blifken wel Dbij uitstek de vaklieden om dit
alles nuchter te becordelen. Niet allcen hebben zij in de praktijk regelmatiz te
maken met verkeersongevallen en hun ocorzaken, maar zii worden ook steeds

weer geconfronteerd met de sevolzen daarvan: menselijk leed,

invaliditeif en

nog een ander kwaad: onverschilligheid. Wij lezen in ons maandagochtendblad
»Verkeer in het weekend: negen doden” en de meeste mensen blijven daar merk-

waardig onverschilliz bij.

In alle dicht gemotorizeerde landen

{en daar is Nederland nog lang niet
bij) ziet men hetzelfde beeld: elke dag
een ongeveer gelijkblijvend zantal ver-
keersongevallen met hoogiepunten om
cn nabij de weekenden en in de vakan-
tieiljd, maar met een tofasl, dat elk
;sar iets hoger ligt dan het voorafgaan-
de Jaar. . Wij artsen zijn crvan gver-
tigd”, aldus zei dr. Glastra van Loon
dat de uitwerkingen van deze verkeers-
pathologie zich niet beperkt tot de af-
zonderlijke slachtoffers, hun verminkin-
gen en hun sehade, maar dat deze ook
reeds een bedreiging vormt wvoor de
lichamelijlke en geestelijke  wolksze-
zondheid”.

Grevaarlijke houding
De grote fout is, dat de mens pge-
neigd is zich neer ts leggen bij de
verkeersongevallen als een onvermij-
delijk kwaad. Het is deze houding, die
in wezen mede bijdraagt fot het totale
beeld wvan in aantal toenemende wver-
keersongevallen.  Verkeorsdeskundigen
houden zich in alle Ianden bezig met be-

strijding van verkeersongevallen, de
medische wereld heeft een belangrijke
taak, het speuren nazar lichamelijke en
geesielijke oorzaken, die een ongeval
kunnen veroorzaken en het bestrijden
van de gevolgen van verkeersongeval-
len. Mog altijd ocntbreekt het de medi-
sche wereld aan wvoldoende betrouwba-
re gegevens op dit gebied. Men weet bij-
voorbeeld niets van de frequentie waar-
in lichamelijke of geestelijke gebreken
(wegraken door toevallen, storing in de
bloedsomloop of spijsvertering, duizelig-
heid, hartkwalen) verantwoordelijk zijn
voor ongevallen. Men zou dit kunnen
bereiken door de arisenwereld als ge-
heel ook internationaal nanw te betrek-
ken bij het verkeersprobleem.

Braintrust

Dr. Andreé Soubiran, woorzitter van

de Franse organizatie vanm Artsemn-
automobilisten,  koestert hijvoorbeeld
het plan om een Eurcpese [nde tegen
verkeersongevallen op te richten, zoals
men ook tuberculose en alcoholisme in-
ternationaal bestrijdt. Hierin zouden
niet alleen medische instanties wverts-

genwoordigd moeten rijnmaar ook des-
kundigen van diverse ministeries, zoals

binnenlandse zaken, terstaat, open—
bare  werken, linzn . opvoeding,
volksgezondheld. Dat een  Fransman

met een dergelijk plan komnt, iz niet
verwonderlijle; Frankrijk is het onvei-
ligste land ter wereld. In de Ver. Sta-
ten heeft men jaarlijks 5 doden per
honderd miljoen voertuig-kilometers, in
Engeland zeven, maar in Frankrijk telt
men per jaar veertier doden per 100
miljoen voertuig-kilometers. Wat zijn de
aorzalten van het verkeersongeval ? Ge-
plaatst naar hun invioed zijn het; de
mens, de weg, het voertuig en de
weersomstandigheden. Onder de eerste
factor — de mens — spelen de voor—
naamsie rollen de onvoorzichtigheid
van de bestuurder en de snelheid van
het voertuig, De ernst van het ongewval
wordt in hoge mate bepasald door de
snelheid op het moment van het onge-
luk. Bij 30 km. per uur is er werk voor
de plaatwerker, bij 45 lom. per uur voor
de apotheker, bij 70 km. per uur voor
het zickenhuis en bij 100 km. per uur
voor de begrafenisondernemer.

Controle op rijscholen en -examens
gewenst. !

n belangrijke wmate verdient  het
aznheveling om scherpe contrale wit

te oefenen op rijscholen en rijexamens
op voertuigen en alle aandacht te be-
siedenn aan voorlichting, Niet alleen de
Overheid heeft hier een taak, maar ook
het publiek moet zijn docu'd:rongen van
de noodzaale actief mee te werken asn
de bestrijding van de verkeersdood en
wat daarmee samenhangt. Wat ont-
breekt. In brede kring werd de mening

geopperd, dat er nog heel wat ontbreekt
aan de organisatie van de eersie hulp
in wvele landen. Wazk ontbreken goede
telefonische verbindingen met artsen en
riekenhuizen en in vele gevallen zijn de
transportmogelijkheden onvoldoeende.
In dit verband sprak dr. Kurt Braun
uit Oostenrijk over de noodzaak om tij-
dens het vervoer van patiénten al zuur—
stof en bloedplasma toe fe dienen.

Het verschijnsel van ,shock™ kent men
nog lang niet volledig. En het is juist
shock, die in vele gevallen de toestand
van de gewonden verergert. Tegenwoor-
dig past men in gevallen, w. asrbl] Zeen
direct gevaar voor overlijden of ver-
bloeding bij verkeersslachioffers be-
staat, wel de methade toe om de ge-
wonden Tustig te laten zitten of liggen
alvorens tot vervoer over te gaan,

Psychische oorzaken

N’ief alleen iysieke oorzaken en ge-
= wolgen van verkeersongevallen heb-
ben de aandacht van de medische we-
reld, cok de psychische oorzaken wor—
der bestudecrd. Waaram zijn vele men-
sen achier het stuur zo anders dan in

~de: narmale omgang ? Waardoor wordt

een automobilist in het verkeer een an-
der mens? De auto geeft machisbe-
wustzijn, zei prof, dr. W. G. Sillevis
Smit en hij verwees in dit verband ook
naar de opgroeiende jeugd, die een
groot aandeel heeft in de ongevallen
met automobielen. scocters en brom-
fietsen. Dr. F. H. (Glastra van Loon gaf
hierop een aanvulling, waarin hij zei,
dat de werkelijke oorzaak van de over-
donderende meerderheid van alle ver-
keerzongevallen is gelegen in snelheids-
lust, semsafiezuchit en gokken met de
dood. Zenuwartsen maken in toenemen—
de mate het verkeersprobleem tot het
hunne. Zij bezstuderen het probleem van
de voortdurende gefrritecrdheid van ve-
le menzen in het verkesr en de mo-
gelijkheden tot het scheppen van een
beter wverkeersklimaat. Zo dit congres
iets heeft geleerd behalve het feit dat
het verkeersongeval in ernst en aantal
toeneemt, dan is het wel, dat interna-
tionale samenwerking op breed viak een
allereerste voorwasrde 1s.
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KINDERONGELUKKEN

een wreed verschijnsel met een grote omvang

Hoe ingewikkeld het probl
van de verkeersongelukken en dat
van de ongevallen in het algemeen
wel is. bleek bij een congres dat
onlangs in Uirecht werd gehouden,
waar prof. Kleijn een inleiding
hield. Hij besprak o.a. de kinder-
ongelukken en zei dat dit een veel-
omvattend vraagstuk is, een wreed
verschijnsel met een grote omvang.
In het jaar 1958 vonden 965 kinde-
ren tot 19 jaar de dood tengevoige
van een verkeersongeval. Het ver-
keer had hierbij schuld aan 45 pro-
cent der gevallen. Prof. Kleijn zei,
dat het véorkomen van deze onge-
lukken meer een organisatorisch
dan een medisch vraagstuk is; hef
raakt, zo zei hij, vrijwel iedereen;
het Is een massa-probleem.

Hij achite het van essentieel belang
een zodanige instelling van het pu-
bliek aan te kweken, dat men zich
meer bewust wordt van de dreigen-

de gevaren en dat men bereid
wordt in het belang van zich zelf en
van anderen zich daarnaar fe ge-
dragen.

.adviesraacl

Hij besprak de instelling van een
adviesraad als codrdinerende instel-
ling voor de ongelukkenpreventie
die dan de beschikking zou moeten
hebben over een officieel coordi-
nerend voorlichtingsbureau, dat
niet ean overheidsinstituut zal maoe-
fen zijn, maar een instelling welke
gedragen wordt door de verschil-
lende maatschappelijke instellingen
en onderdelen van het bedrijisle-
ven, die bij de ongelukkenpreven-
fie zijn betrokken.

Ook de communicatiemiddelen, zo-
als pers, radio, televisie, zouden in
deze raad moeten worden verie-
genwoordigd. Onmisbaar achtte hij
een onafgebroken reeks veilig-

Ik niet!

heids- en anfi-ongelukkencam-
pagnes, felkens werspringend van
de ene naar de andere groep van
ongelukken, steeds ingesteld op de
actualiteil, werkend met steeds
nieuwe ideeén en propagandamid-
delen, soms dramafisch, soms angsi-
aanjagend, dan weer een rustig be-
roep doende op het verantwoorde-
lijkheidsgevoel en op een bewust
zorgvuldig zijn en een beheerst
handelen.

Hij sprak hierbij ook over het zuiver
voorlichting geven omirent de ge-
daanten, waarin een ongeluk zich
kan voordoen, over de getallen en
omstandigheden, feifen en veilig-
heidsmaatregelen. Een en ander, zo
werd opgemerkt, zal befrekkelijk
kostbaar zijn. Maar er zal ock een
beroep gedaan mogen worden op
de publiciteifsmiddelen en het be-
drijfsleven foi deelneming in deze
voorlichfing.

Hij wees er verder op, dat we naast
het zuiver technisch gebruik van de
hulpmiddelen, welke de fechniek
en de welenschap ons hebben ge-
schonken, ook de ,behoorlijkheids-
normen’’ moefen leren ontwikkelen
en hanteren, die bij dit technisch
gebruik passen. Onze ethische oni-
wikkeling, zo zei professor Kleijn,
is nog een stuk achter bij die van
de fechnisk.

Wegverkeer: Een samenspel

Het wegverkeer wordt wel eens
met een spel vergeleken. Terecht
spreekt men van ,samenspel”, het-
geen associalies wekt met veld-
sporten, waaarbij het ook op het
gehele team aankomt.

Niet minder terecht spreekt men,
vergelijkenderwijze, ook wel over
wschaakspel”, wat er op duidt, dat
alle stukken voor ieder zichtbaar op
het bord staan en wvoortbewogen
kunnen worden volgens vasfe, on-
wrikbare regels.

Het kost niet veel moeite hieraan
nog wat voorbeelden toe te voe-
gen. Er is echler één spel, waaraan
men vooral zal denken, en dit niet
vanwege de alweer achter ons lig-
gende wintermaanden, maar door
de verschijnselen op de weg.
Mens, erger je nietl”

Talloze malen kan men wagens en
moloren op weggedeelien, waarop
slechts een snelheid van 50 km is
toegestaan, minstens zeventig zien
rijden. Aannemende dat de ver-
keersvoorschrifien globaal gespro-
ken voor ieder gelijk gelden, vraag
je je dan af ,,Hoe kan dat nou!” En
je voegt er [ook alweer voor je zelf]
aan foe: ,,Mens erger je niet !”

Maar, je ergert je natuurlijk wel !
Waarom erger je je?

Het meest voor hand liggende ant-
woord is: ,Omdat je het gewoon
niet hebben kunf, dat je ingehaald
wordl, dat een ander sneller rijdt".
Toch is die verklaring, hoe afdoende
zij ook lijkt, niet juist. Zij gaat n.l.
pas op in die gevallen, waarin
beide partijen onder gelijke voor-
waarden verkerend, het wedsfrijd-
element in hun rijsnelheid brengen.
Dat zijn dus die kwajongens achter
het stuur, die sneller gaan rijden,
alleen om door die hogere snelheid
een ander geen voorbijrijden fe
gunnen en die zich ergeren, wan-
neer zij het onderspit delven.

Yalsspelers

Maar wanneer men binnen het ge-
bied van de maximum snelheid rij-
dend en zich aan die grens van 50
km houdend door een ander voor-
bij gereden wordt, behoeft men
niet het ,minderwaardigheidsge-
voel” te hebben van de langzaam-
ste fe zijn. De ergernis, die door dat
inhalen wordt opgewekt, zou men
kunnen vertalen mef: ,Die wvent
speelt vals, hij houdt zich niet aan
de spelregels”. Moeten we dit dan
allemaal maar nemen? Moefen we
berusten in het feit, dat een menta-
liteit groeit van ,Het kan niks bom-
men, rij maar raak’ of moeten we
erop staan, dat een schavuif =en
schavuit is, die op het schavot van
schande en skraf behoort te komen?

De vraag sfellen is haar beantwoor-
den. Als we hef goed blijven vin-
den dat sommige mensen zeventig
blijven rijden waar maar vijffig ge-
reden mag worden, dan slepen ze
— letterlijk en figuurlijk — andere
weggebruikers met zich mee. En dit
geldt precies zo voor de inhaalver-
boden en alle andere bepalingen,



die wel bestaan, maar waaraan niet
of onvoldoende de hand wordi ge-
houden.

Yerhouding zoek

Wanneer men nu opmerki, dat de
politie ook niet overal tegelijk kan
zijn, dat er wel degelijk gecontro-
leerd wordt, dat er heus wel pro-
cessenverbaal worden opgemaakt,
dan is dit voor geen fegenspraak
vatbaar. Er wérdt gecontroleerd, er
wérdt bekeurd en er wérdt ook
gestraft.

Wij menen slechts, dat er naar ver-
houding zo verschrikkelijk veel
wordt overtreden zonder siraf op
de de, dat de verhouding zoek
is. En dat deze verhouding wel
zoek moet zijn, omdat men moei-
lijk zo veel fof bekeuren bevoegde
mannen op straal kan hebben, dat
die verhouding niet zoek zou zijn.

Dit leidt logischerwijze tot de con-
clusie, dat er dus iefs anders op
gevonden dient te worden, wil men
althans niel besluiten de voorschrif-
ten maar op te doeken. De conse-
quentie is geen andere, dan dat
controle-apparaten de plaats zullen
moeten gaan innemen van de man-
nen, die we fekort komen. Dal be-
tekent dus: mechanische, onper-
soonlijke, koel-registrerende con-
trole, waarmee op verschillende
plaatsen reeds wordt geéxperimen-
teerd en waartegen verontwaardig-
de stemmen zijn opgegaan. Stem-
men die spreken van ,onsporfief”,
maar ook stemmen die krachfiger
bezwaren laten horen, waarbij mo-
rele overwegingen fe berde wor-
den gebracht.

Onzichtbare controleurs

Men moet voor deze bezwaren be-
grip hebben, maar wie in de po-
litie, behalve de instantie die straf
oplegt, ook het apparaat zief, dat
de veiligheid helpt bevarderen, kan
zich alleen op het standpunt stel-
len, dat elk deugdelijk hulpmiddel
dat haar fen dienste wordt gesteld,
ons dichter bij het doel van veiliger
verkeer brengt. Niemand zal ver-
langen dat de politie, voor rover
het haar fask is onze eigendommen
tegen onverlaten te beschermen,
tegen nachtelijke inbraak te behoe-
den, met luid rinkelende bellen haar
ronden doet. ledereen accepteert
de ,stille” agent, de rechercheur,
die mniet als zodanig kenbaar is.
Op gelijke wijze zal men moeten
accepteren dat stille agenten, in
burger of in niet als politie-aute’s
te herkennen wagens, achter de
dieven wvan onze wverkeersvoor-
schriflen aanzitfen. Hel overireden

-

van de verkeersregels willens en
wetens is geen spelletje meer, maar
verdient een aanzienlijk ernstiger
kwalificatie.

Wanneer we het goed vinden, dat
de politie en de justitie gebruik ma-
ken van de modernsie wetenschap-
pelijke hulpmiddelen om de ,ge-
bruikelijke” misdadigers op te spo-
ren, wanneer we bijv. het gebruik
erkennen wvan  vingerafdrukken,
chemische proeven en rénigenfo-
ta's, dan kunnen we ock geen be-
zwaar maken tegen onzichtbaar op-
gestelde snelheidscontroles, tegen

gefotografeerde  verkeersovertre-

dingen.

Het enige, waartegen we misschien
bezrwaar zouden kunnen hebben, is
dat al die maatregelen nodig zijn,
dat de persoonlijke veraniwoorde-
lijkheid van de weggebruiker in het
algemeen blijkbaar tekort schiet om
hem grotere vrijheid van handelen
toe te staan. Maar eenmaal de be-
perkingen geaccepteerd — en we
dienen ze fe accepieren — moeten
we ook elk deugdelijk middel ter
conirole op de naleving accep-
teren.

Desnoods parkeermeter
maar
dan geld terug

De ANWE heeft de minister van
Verkeer en Waterstaat een uit-
eenzetting  toegezonden omirent
de inzichten van de bond met be-
trekking tot de twee Lthans elders
in Europa in gebruik zijnde con-
trolemiddelen op de overschrij-
ding van een toegestane parkeer-
duor, de parkeermeter en de
parkeerschijf. De ANWE geeft op
grond van tal wvan praktische
overwegingen verre de voorkenr
aan de parkeerschijf.

De toeristenbond wijst echter,
wvoor het geval de daartee be-
wvoegde instanties onverhooptl toch
de parkeermeter zouden verkie-
zen boven de parkeerschijf, de
minister op de wenselijkheid dan
zodanige regelen te siellen, dat
een type parkeermeter in gebruik
wordt genomen, die het ingewor-
pen muntstuk, na het in werking
treden van het mechanisme, weer
terugzeeft.

Een dergelijke parkeermeter zou,
onverminderd de bezwaren, die
tegen de parkeermeter in het al-
gemeen als zodanig worden aan-
gevoerd, tenminste geen onrede-
lijke belasting wvan de kori-
parkeerder’’ betekenen, zo meent
de ANWB.

Dat de gemeenten uit een derge-
lijk type parkeermeter geem in-
komsten puiten, acht de ANWE
niet bezwaarlijk, immers, de ze-
meenten dienen de kosten wvan
verkeersvoorzieningen te bestrij-
den wit de algemene middelen. De
winsten, die andere soorfen par-
keermeters zeker kunnen afwer-
pen, te besteden wvoor parkeer-
garages, ringwegen ete. heeft
weinig effect.




Dc strijd tegen de verkeersonvei-

ligheid wordt op vele en wveel-
soortige fronten gevoerd. De aard
wvan het wegverkeer brengt daarbij
mee, dat deze strijd zich concen-
treert op de drie-eenheid: mens,
voertuig, weg. En het is niet alleen
uit wellevendheid, dat de mens
hier als nummer éeén wordl ge-
noemd. Het is immers een erva-
ringsregel geworden, dat 70 a 8097
van de direcie ongevalsoorzaken
zijn terug te voeren tot of veroor-
zaakt worden door menselijke fou-
ten en tekortlkomingen.

Tot die tekortkomingen nu dienen
ook gerekend te worden de onvol-
komenheden in de fysieke con-
stitutie die de weggebruiker min-
der of ongeschikt maken voor een
verantwoord weggebruilk.

7 ij, die zich in het verkeer bege-
ven en iets van die vaardig-
heden en/of eigenschappen missen,

Goede ogen |

lijden san een tekortkoming die -
zolang de persoon in kwestie zich
daarvan niet bewust is - eigenlijk
niet meer is dan een gebrek, waar-
voor hun geen verwijt treft. Anders
wordt het evenwel wanneer de
weggebruiker zich willens en we-
tens - dus zich bewust wan zijn
gehele of gedeelielijke ongeschiki-
heid - op de weg begeeft. In dat
geval is het zonder meer duidelijk,
dat wij van een menselijke fout
kunnen spreken em van een ver-
wijtbaarheid, die de vraag weitigl
of hier niet sprake is van strijd met
de goede trouw, die ook in dit op-
zicht van de weggebruiker ge-
vraagd mag worden.

Conereet gezegd: het getulgt evenzeer
van kwade tromw om zich willens en
wetens met slechte banden, onvoldeende
verlichting of een gebrekkiz functio-
nerende rem-installatie op de wez te

een eerste eis

begeven, als wanneer men zulks doet
wetende dat men ecen gebrekkiy ge-
gichtcvermogen heeft, wetende dat er
een aznval van epilepsie dreigt. wetende
dat zijn reactievermogen door erostige
zickte of zware vermoeidheid absoluut
anveldoende is.

Men kan zelfs nog een stap verder
gaan en stellen dat ook zij, die niet
weten dat zijzelf of hun veertui-
gen aan enig gebrek lijden niet ,.de
zorgvuldigheid, die in het verkeer
betamelijk is” in acht nemen, dus
toch tot op zekere hoogte te kwa-
der trouw zijn, indien zij zich zelf
of hun voertuig onvoldeende onder
deskundige controle houden. Zon-
der op de juridische consequenties
van een en ander nader in te gaan,
is het duidelijk dat deze gedachien-
gang als vanzelf leidt tot het be-
pleiten van de wens
periodieke keuring zowel van voer-

voor veilig weggebruik

tuig als van eigen fysieke con-
stitutie.

Gezichisvermogen wvan grootste
helang

[Janneer wij ons hier verder
alleen bepalen tot die fysieke
constitutie dan is het niet overdre-
ven vast te stellen, dat het gezichts-
vermogen daarbi] van het aller-
grootste belang is. Het beschikken
over een in alle opzichten goed
functionerend gezichtsvermogen is
een van de meest essentigle voor-
waarden voor verantwoord wegge-
bruik. Alle indrukken immers, die
wij op de weg waarnemen - onver-
schillig of dit nu een steen op het
wegdek, een tegenligger of een
verkeersbord is - worden via onze
ogen naar hel centrale zenuwslel-
sel (hersenen) geleid en daar om-
gezet in de reacties, c.g. bewegin-
gen die de actuele situatie op dat
moment van ons vraagt en die wij
dan met behulp van onze ledema-
ten op de bedieningsmechanismen
wvan ons voertuig overbrengen.
Onze ogen zijn bepalend voor alles
wat wij doen en laten. Ook in het
verkeer.
De lezer zal hierop direct de vraag

./ laten wolgen hoeveel ongelukken
Jer dan zijn terug te brengen tot

een pebrekkig gezichtsvermogen.
Al bestaan hierover geen exacte
cijlers, het leidt geen twijfel dat
dit aantal zeer beduidend is.

Yeelzeggende cijfers

Fen Duitse professor heeft hier-

over nog niet zo lang geleden
interessante mededelingen gedaan.
Bij een onderzoek naar de rijvaar-
digheid wan resp. 3634 en 4074
weggebruikers in 1956 resp. 1957
en de daarbij behorende ogentest
bleek dat T.6 resp. 6,5% over abso-
lunt onvoldoende, 83 resp. 92,1%
voorwaardelijk  voldoende en
slechts 9,3% resp. 1.4% over abso-
luut voldeende gezichtsvermogen
beschikte.

Prof. Dr. W. Lejeune, directeur van het
Instifut fiir Verkehrssicherheit te Ken-
len heeft bij een onderzoek van 768
ber haufieurs 1d dat 157
chauffenrs {21 %) over ecen onvol-
doende gezichisvermogen  beschikfen.
waarvan 839, zo ernstig dat zij als een
gevaar op de weg moesten worden be-
schouwd. 16% wvan de onderzochten
bleek een Autobahn-verkeersieken mief
van normale afstand te Eunnem lezen.

Van de onderzochte chauffeurs,
die hij een ongeval waren betrok-
ken, vertoonde 22% gebreken aan
het gezichtsvermogen.

Amerikaanse onderzockingen ko-
men grosso modo tot gelijksoortige
resultaten.

Bij onderzockingen, door de Franse
organisatie wvoor Veilig Verkeer
gedaan, bleek, dat van de onder-
zochte weggebruikers, die reeds
een bril dragen 30 & 40% een ver-
keerde bril droeg, zonder dit zelf
ie weten of ook maar te hebben
vermoed.

Dit alles, tezamen met het feit dat
aan het gezichisvermogen van de
Nederlandse automobilist weinig
en aan dat van de (brom)fietsers
helemasl geen aandacht wordt be-
steed, wettigt de conclusie, dat hier
een terrein ligt waar ter bevorde-
ring wvan de verkeersveiligheid
stappen gezet zullen moeten wor-
den.

Eerste stap

Foals men wellicht weet heeft het
Nederlands Verbond voor Vei-
lig Verkeer een eerste stap in deze
richting gezet. Dankzij de mede-
werking van het bedrijfsleven kon
het eerste mobiele teststation voor
weggebruikers in dienst worden
gesteld. In dit teststation kan de
weggebruiker gratis zijn gezichts-
vermogen aan een onderzoek on-
derwerpen. Met behulp van de
maodernste apparatuur wordt o.m.
gecontroleerd: gezichtsscherpte,
oogstand, afstand- en dieptewaar-
neming, kleurgevoeligheid, accom-
modatievermogen na verblinding
en de breedie van het gezichtsveld.
Als gezegd echter betreft het hier
nog slechts een eerste stap op de
weg, die nog voor veel uitbreiding
vatbaar is. Mettertijd zal dan ook
de Overheid tot het vaststellen van
gedetailleerde minimumeisen moe-
ten komen, waaraan het gezichts-
vermogen van alle automobilisten,
motor- en scooterrijders en brom-
fietsers zal moetén voldoen.

Toepassing van
nimplied consent”
kij rijden onder drankinvioed
in de U.S.A.

Verscheidene staten hebben
als gevolg van de veelvuldige
weigeringen van onder in-
vloed verkerende bestuurders
om zich aan een medisch on-
derzoek naar bloed-alcohol-
gehalte te onderwerpen de
zgn. implied consent’-clau-
sule in de rijbewijzen opge-
nomen. Dit betekent, dat de
rijbewijshouder zich bij voor-
baat akkoord verklaart met dat
onderzosk als hij verdacht is
van ,rijden onder invioed".
Mocht hij dan toch nog wei-
geren, dan is daarmede zijn
rijbewijs ongeldig geworden.
Deze voorwaarde staat in het
tijbewijs vermeld.




VALT EUROPA TERUG OP
RECHTSE BESTURING ?

et wordt niet uitgesloten geacht dat
de Europese landen waar het ver-
keer rechts houdt, weer zullen overgaan
tol het rechtse stuur, zoals tol de eerste
wereldoorlog de gewoonte was. Een
overeenkomstige regeling, zij het in om-
gekeerde zin, bestaat reeds in Zweden,
een land waar het verkeer links houdt,
maar waar men in tegenstelling tob
Engeland het stuur niet aan de rechter-
maar aan de linkerkant heeft. Vorig
jaar werden in de Bondsrepubliek proe-
Ven genomen mel een pPersonenwagen
met rechts stunr om na te gaan of er
kans bestaat dat op deze manier het ver-
keer veiliger wordt.
Resultaten van deze proefneming zijn
de volzende:
Het rechtse stuur stelt de bestuurder in
veel srotere mate dan bij linksbestu-
ring in staat de rechterzijde van de wez
aan le houden. Daardoor wordt de ter
Leschikking  staande  verkeersruimte
beter benut.
De trotloirband aan de rechterzijde van
de straal kan door de bestuurder goed
in het oog worden gehouden, hetgeen
vooral bij slechte weersomstandigheden
en op smalle straten met veel hochten
van betekenis is. Voor de bestuurder
wordt in- en uvilstappen gemakkelijker
en voor de andere weggebruikers min-
der gevaarlijk; daartegenover geldt
het bezwaar dat de passagier die naast
de hestuurder zit. aan de linkerkant van
de wagen moet uitstappen.
Bij bolsingen met voertuigen die uit de
legenovergestelde richting komen, loopt
de rechtz rittende bestuurder minder
gevaar.
Kans op verblinding door koplampen
van tegenlizgers wordt minder.
Het in- en uitrijden van parke
wordt semakkelijker.
Fietsers en voctgangers die achterop
worden gereden, zijn beter waarneem-
baar.
Het voornaamste bezwaar tezen de
rechise besturing, dat daardoor het pas-
seren zoveel moet Jflu:r wordl is };iijkerls
de proefneminzen niet houdbaar, zoals
ook ervaringen in Fweden bevestigen.
Wel wordt loegezeven, dat het achteruit
kijken in de linkerbuitenspiegel bij
rechts stuur wordt bemoeilijke.

troken

o

STARTMOEILIJKHEDEN BIJ
KOUDE MOTOR

Wranneer de choke bij een koude
motor te krachtiz wordt gehan-

teerd, kan het gebeuren, dat de motor

nict starl. Men spreekt dan wel van een
.verzopen motor”, dat wil zegaen: de
bougies worden zi sterk door benzine
bevochtizd, dat zich tussen hun elek-
troden druppels hebben afgezet, die een
ontsteking  onmoge maken. Springt
na een korte wachttijd en vernienwde
slarlpogingen de motor nog steeds niet
aan, dan zal er voor de bestuurder, als
hij alleen is, weinig anders op zitten,
dan voorbijzangers te vragen hem te
willen duwen. Is dat onmogelijk, dan
kan alleen het verwijderen van de hou-
mies  redding  brengen. De bougies
moeten dan zorgvaldic worden afge-
brand, met de starter de motor een paar
a1 doordraaien en tenslotte de
weer inschroeven. Daarbij moet
men er wel op let ten, dat de cmlslcking
in de afronderlijke cilinders nict in de
juiste volgorde plaatsvindt

In °59 meer rij-examens
dan ooit tevoren

K N A C: Invoer van slechie

gebruikte wagens

In het afgelopen jaar zijn vanuit
Duitsland ruim 4000 en vanuit Bel-
gié hijna 2000 ,slooprijpe” auto’s
ons land binnengevoerd en na hier
opgeknapt te zijn weer in de ver-
koop gebracht.

In 1958 werden vanuit Duitsland
ruim 2500 en vanuit Belgié hijna
1800 gebruikte auto’s ingevoerd.
In verband daarmee wil de KNAC
een ernstige waarschuwing rich-
ten tot kopers van gebruikie
auto’s: wees wooral woorzichtiz
met auto’s, die tweedehands uit
Duitsland of Belgié zijn ingevoerd.

Meer dan
400.000

Hrt Centraal Bureaxu voor de afgifte van Rijvaardirheidsbewijzen heeft voriz
jaar 426.113 aanvragen veor een rijfexamen ontvangen, waarvan 417.127 rij-
examens werden afgewerki. Dit is het hooszste aantal dat in enig jaar redurende
de 32 jaar dat het CB.R. bestaai, werd afgenomen. Voorts werden 316655 zenees-
kundige verklaringen afgegeven waarvan 11.544 betrekking hadden op de wer-
lenging van de geldigheidsdunr van het rijbewijs.
Van 1 januari 1951, de datom van de inwerkingtreding van de wegenverkeerswet,
tot 31 december 1958 werden door de stichling C.B.R. in totaal 2.735.439 rij-
examens afgenomen en 1.160.822 rijvaardigheidsbewijzen afgegeven. Verwacht
wordt dat in het jaar 1960 nog meer aanvragen dan in 1959 zullen binnenkomen,
gerien het feit dat de masndiotalen, voordat de prijsverhoging en de verlenging
van de tijdsdunr van de rijexamens bekend waren, reeds belangrijk boven die van

voorgaande jaren lagen.

De toenemende invoer is te wijten aan
verscheidene omstandigheden.

Uit fiscaal oogpunt zijn er voordelen
te behalen, maar ook oordelen verzeke-
aatschappijen in  Duitsland en
«ié een anto eerder als totaal ver-
loren, dan het in ons land gebruikelijk
is. Zo'n totaal verloren auto kan dan
in Nederland nog goed geld opbrensen.
Vask worden ze als wrakken over de
zrens pevoerd, hier netjes opgeknapt en
aiterlijk in bedr ijk goede staat op
de markt gebracht.

De verplichte autokeuringen. die men
zowel in Belgié als in Duitsland kent,
“'-t:l'k.“fl er pvencens Loe mee, dﬂt EEI
auto, waarvan waarschijnlijk wordt ge-
acht, dat hij de keuring niet zal door-
slaan, lefst maar zo snel mogelijk over
de grens gevoerd wordt.

De KNAC wijst erop. dat er zeker ook
wel gosde wagens zijn bij de zeimpor-
teerde tweedehands-auto’s. Het is echter
#0, dat de ondeugdelijke auto’s meer en
meer gaan overheersen.

Als  mogelijkheden  om  ingevoerde
tweedehands-wagens te herkennen, wijst
de KNAC op het feit, dat het bonwjaar
van de auto niet overeenkormt met de
letters van het Nederlandse kenteken.
Bijvourbeeld wanneer cen model 1958
ecit BC-nummer heeft (een nummer van
een serie, die kortgeleden iz uitzereikt)

rings

dan kan men er praktisch zeker wvan
zijn, dat men met een ingevoerde ge-
bruikte auto te doen heeft. Het is moge-
lijk, dat het een auto betreft, waarvan
de eigenaar zijn eerste kentekenbewijs
heeft verloren, maar dan staat op het
nieuwe kentekenbewijs toch altijd, wan-
neer het eerste nummer is uitgereikt.

ANW.B. WLIZIGT SYSTEEM
RICHTINGAANDUIDING

De wegwijzerdienst van de ANWE =zal
in ongeveer achitien werkdagen op tal
van plaaisen in Nederland het systeem
van richiingaanduiding wijzizen. Het
project omvat, buiten de bhorden die
hoofdzakelijk uit verkeersoogpunt be-
langrijk ziin, een aantal riviernaam-
horden.

Ten behoeve van een duideli
keersgeleiding bij het werkeersplein
Oudenriin nabij Uirecht, dat bekend
staat als het drukste werkeersplein van
Mederland, plaztst de ANWE thans 16
grote verkeershorden.

Direct ma de voltooling van dit werk
zullen de richiingborden bij de afritten
nzar Dordrechit op rijksweg 16 (Rotter-
dam-Ereda) gewijzigd worden, waarbij
de brug over de Oude Maas zal worden
voorzien van borden boven het rijwiel-
en voetpad. Tevens rullen in en nabij
Breda, Waalwijk, Huizen, Voorthuizen
en ODoztetellingwerf wegwijzerprojecten
worden uifgevoerd.

e ver-
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VAN SINT CHRISTOFFEL

naar keuze uit onze rijk gevarieerde collectie
als U een :

nieuw lid

aanwerft voor onze Broederschap Voor Veilig Verkeer

MELD ONS DAN
Nieuw lid = . O N i

MEAmY. e e ok B AN e
SERESE S e e il T )
plaats i i B e

VOBTIEHES S e

persoonlijk lidmaatschap & f 2,50 per jaar |
; i o : een van beide doorstrepen
gezins-lidmaatschap a f5— per jaar {

aangeworven door
naam e e el e el
0 E R 2 | Bl A e e e e R

plagtsaeats 2o
WI] ZENDEN U DAN

een geillustreerde prijslijst van onze collectie, waaruit
U gratis een keuze kunt doen.

Secretariaat :
Broederschap Voor Veilig Verkeer
Kerkstraat 65, Hees-Nijmegen

De Broederschap wvoor
Veilig Yerkeer

is door ZH. Exc. Mgr. A, F. Diepen, Bisschop
van "s-Hertagenbosch ie! icht op
5 april 1936 in de rectoraatskerk te Elsen-
darp bij Gemert Mrdbr. Zij is aangesloten
bij de Aartshbroederschap van St. Christoffel
te St. Christophe-le-Jajolet, Orne, Frankrijk.
Algemeen Bestuurder van de Broederschap
is de Rector van de rectoraaizkerk te Elsen-
darp.

Het Secrelariast iz gevestigd te Hees-
Mijmegen, Kerkstraat 65,

Hst doel van de Broederschap is: onder
bescherming van St. Christoffel te

ijveren voor
veiligverkeer

de devatic tot St. Christoffel op te wekken
en te verspreiden: en zijn voorsprask in te
roepen veoor allen, die aan de gevaren van
het hedendaagse verkeer zijn blootgesteld.
Het lidmaatschap verwerft men door in-
schrijving in de registers van de Broeder-
schap. Men geeft zich op aan het Secreta-
riaat.

De gewone conlributie bedraagt f 2,50 per
jaar per lid; de gezinscontributic bedraagt
f5,— per jaar woor het hele gezin.

Het eigen orgaan van de Broederschap heet

CHRISTOFOOR

Dit werschijnt enige keren per jaar en wordt
2an de contribuerende leden gratis foege-
zonden.

Aangeraden wordt zijn voertuig te laten
zegenen; daarop een plaguette van St. Chris-
toffel aan te brengen en dagelijks te bidden
het schietgebed: ,H. Christoffel, bid voar

"

ans’.

Cbrista oy

UITGAVE :
Broederschap voor Weilig Verkeer te
Elzendorp. Vereniging van automobi-
listen, motorrijders, enz.
SECRETARIAAT EN
ADMINISTRATIE ;
Kerkstraat 65, Hees-MNijmegen.
Opgave nieswe leden en abonnemen-
ten. Telefoon 23939, Postgire 273590
ABONMEMENTSPRIS :
voor niet-leden f 1,50 per jaar.
Vaor het buitenland f 2,— per jaar.
HOOFDREDACTEUR :
H. Th. M. Jansen, postbus 36,
Nijmegen.
ADVERTENTIES :
Kerkstraat £5, Hees-Mijmegen.
Telefoon 23935, Tarieven worden ap
aanvrage gasrne teegezonden.
DRUK EM LAYOUT :
M.V, Uitg. Mij. De Gelderlander,
HMijmegen.




